52. Der Strombergvergaser (200-8, 220-8, 230.4-8)

Primare Quelle: Pierburg-Kundendienst-Anleitung 175 CDT
Sekundare Quelle: http://chomikuj.pl/stachmen.k/Gara*c5*bc/Mercedes+W114+stricht+Acht
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Der Zenith Stromberg Carburator 175CDT - DB 200 - 230/4/8
Verbaut wurde der Stromberg-Vergaser im 200/8, 220/8 und im 230.4/8.

Er wurde auferdem noch im W 123 und im W 201 verbaut.

1. Die Funktionsweise:

Normalbetrieb:

Der Stromberg-Vergaser arbeitet nach dem Prinzip des gleichen Unterdrucks und variablen
Nadeldlsen-und Luftquerschnitt. Da an der Nadeldlse nahezu konstanter Unterdruck herrscht,
werden diese Vergaser auch "Gleichdruckvergaser " bezeichnet.

Die Nadelduse und der Lufttrichter werden gesteuert vom Unterdruck in Abhangigkeit von
Drosselklappenéffnung, Motordrehzahl und der Motorlast.

Das Ol oberhalb des Kolbens dient zur Dampfung, damit der Kolben durch den Unterdruck nicht
unkontrolliert schwingen kann.

Grundprinzip:

Einfach ausgedruckt. Durch einen Kanal stromt Luft, diese teilt sich vor dem Kolben. Die eine Halfte
stromt am Kolben vorbei, die andere geht tiber den Kolben. Dort befindet sich eine Membran. Durch
den Druckunterschied wird der Kolben angehoben und die NadeldUse gibt entsprechend des
Unterdrucks eine Dise frei. Aus dieser wird Kraftstoff angesaugt. Je hdher der Kolben nun gehoben
wird, desto mehr Kraftstoff wird angesaugt.

Schwimmerkammer:

Der Kraftstoff flie3t aus dem Tank durch das Schwimmernadelventil in die Schwimmerkammer. Ein
Schwimmer regelt das Niveau und verschlief3t das Nadelventil bei Erreichen einer festgelegten
Kraftstoffhéhe.

Startautomatik:

Um den Motor auch kalt gut anspringen zu lassen ist eine Startautomatik verbaut. Diese enthalt eine
Bimetallfeder die elektrisch und durch Wasser beheizt wird. Ein Hebel driickt auf ein Ventil. Bei kalten
Motor wird dieses Ventil runtergedriickt und 6ffnet Kanale welches durch Kraftstoff, das aus der
Schwimmerkammer zuflie3t, durchstrémt wird und gelangt in einen Kanal, welcher noch vor der
Drosselklappe austritt und so das Kraftstoff-Luft-Gemisch anfettet. Bei Erwdrmung der Bimetallfeder
schlief3t sich der Kanal bis dass er bei warmen Motor geschlossen ist. Bei Motorstart, wo noch kein
Unterdruck anliegt, wird das Startventil runtergedriickt und 6ffnet einen zusatzlichen Kanal. Sobald



Unterdruck anliegt, zieht die Pulldown-Dose den Hebel nach oben und verschliel3t den Zusatzkanal,
um das Gemisch nicht zu tberfetten.
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Warmstart:

Beim Warmstart wird der Kolben wahrend des Durchtretens angehoben und die Ansaugwege beluftet.
Dadurch wird eine Uberfettung vermieden.

Leerlauf:

Der Leerlauf wird geregelt durch die Hohe der Nadeldise (Gemischzusammensetzung) und den
Drosselklappenanschlag (Luftdurchsatz). Das Gemisch kann durch das Verdrehen der
Gemischeinstellschraube unterhalb der Schwimmerkammer, bzw. des Magnetventils eingestellt
werden. Durch diese wird die Héhe der Nadeldise und damit der Ringspalt verandert. Diverse
Ausfihrungen haben an der Seite eine Kolbenumluftschraube. An der Nadeldise befinden sich
Temperaturscheiben. Diese sollen fur einen Temperaturausgleich sorgen. Sie verringern bei niedriger
Temperatur ihre H6he und sorgen so durch einen gréReren Ringspalt fir ein fetteres Gemisch.

Beschleunigung:

Bei der Beschleunigung wird die Drosselklappe schnell gedffnet. Zu diesem Zeitpunkt wird ein fettes
Gemisch bendtigt. Die Erhéhung des Unterdruckes und damit eine Gemischanreicherung wird
dadurch erreicht, dass der Kolben; durch Feder und Dampferdl aufgehalten; nach oben schwingt.
Allerdings durch das Ol im Kolben und der Kolbenfeder begrenzt.

Volllastbetrieb:
Je hdéher die Motorlast, bzw. die Motordrehzahl, desto héher geht der Kolben und 6ffnet den

Ringspalt der Nadelduse. Durch die Form der Kolbennadel ergibt sich somit eine optimale
Zerstaubung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.

2. Die Fehlersuche:

Bevor man mit der Fehlersuche beginnt, muss sichergestellt sein, dass der Motor mechanisch in
Ordnung ist (keine Falschluft,Ventilspiel in Ordnung,Kompression) und dass sich die Ziindanlage in
einen einwandfreien Zustand befindet.

Als nachstes sollte man den Olstand im Vorratsbehalter priifen. Das Ol dient als Dampfer fiir den
Kolben. Die nachste Kontrolle gilt dem Kraftstofffilter. Wenn man das Benzin in ein klares Gefal
laufen I&sst, kann man prifen, ob eventuell Wasser und Schmutz im Kraftstoff ist. Und eines sollte
man nicht vergessen: sich die Frage stellen, ob es wirklich Benzin ist. Manchmal kommt es auch vor,
dass in den Tanks irgendetwas reingekippt worden ist, oder schlicht falsch getankt wurde.

Als nachstes sollte man den Vergaser abbauen. Dabei auch die Schlauche prifen auf
Beschéadigungen, Marderbisse oder dhnliches. Ebenso den Anschraubflansch (Gummi) auf Risse.

Wenn dann der Vergaser ausgebaut ist, zuerst den Deckel oben abschrauben. Vorsicht Feder !!.

Danach den Kolben rausnehmen mit der Membrane. Die Membrane genau anschauen und auf Risse
prufen, ebenso den Kolben und die Nadel auf Riefen und Beschadigungen.
Falls dort alles in Ordnung ist, Vergaser umdrehen und die Schwimmerkammer abbauen.

Danach den Rest zerlegen. Ausgebaute Teile geordnet hinlegen und Reihenfolge merken.

Membrane vom Kraftstoffzulauf auf Risse prifen. Wenn diese Membrane undicht ist, gelangt Gber den
Schlauch Kraftstoff in den Ansaugtrakt und das Gemisch wird zu fett. Dise Uberprifen auf
Beschadigung. Bei Schwimmernadelventil und Schwimmer auf Dichtheit achten.

Startautomatik zerlegen und die Bimetallfeder auf Leichtgéngigkeit und Funktion priufen. Die Ventile
ebenfalls auf Leichtgangigkeit prifen und die Membrane der Pulldowndose auf Risse oder dhnliches
untersuchen.



Die Drosselklappenlagerung darf kein oder nur ganz wenig spurbares Spiel haben, und nicht
ausgeschlagen sein.

Wenn dort alles in Ordnung bzw. repariert ist, den Vergaser mit Reiniger und Druckluft reinigen und
zusammen bauen.

Beim Einbau der Membranen auf die richtige Lage achten. Die Dise nach Anleitung voreinstellen.

Nach dem Zusammenbau und Wiedereinbau erfolgt die Einstellung des Vergasers. Dazu Motor
laufenlassen, bis Betriebstemperatur erreicht ist. Danach Leerlauf und Abgas nach Vorgabe
einstellen. Falls das Fahrzeug nicht anspringen sollte, die Gemischeinstellschraube leicht rausdrehen
bis Fahrzeug lauft.

Die Disennadel wird montiert, indem die angefaste Flache zur Befestigungsbohrung zeigt. Das
Kunststoffplattchen muss dabei blindig mit dem Boden abschliel3en.

Bei der Startautomatik ist der Drosselklappenspalt wie folgt einzustellen:
Drehzahlregler, falls vorhanden, abbauen.
Drosselklappe etwas 6ffnen und Anschlaghebel in Kaltstartstellung driicken.
Drosselklappenéffnung (Spaltmall) messen.
Soll: 0,6-0,7 mm

Falls nétig: Spaltmal’ durch Verldngern, bzw. Kiirzen &ndern.

3. Einstellungen:

a. Schnellleerlauf

Schnell-Leerlauf und CO-Wert

Eingriffssicherung
- (Kunststoffkappe) auf C



b. Voreinstellung Diise und Drosselklappe

Nadelduse/
Kraftstoffeinstellschraube

Sicherungskappe

Eine Voreinstellung der Nadelduse i1st maoglich,
indem man mit der Kraftstoffeinstellschraube
(C) die Duse so weit nach oben stellt, daf3 sie
den Kolbenboden gerade beruhrt. Von dieser
Stellung aus ist die Kraftstoffeinstellschraube
8/2 Umdrehungen herauszudrehen. Eine ge-
naue Einstellung ist nur am Motor moglich




c. Startermembranhub

Startermoembranhub/Pulldown

Eine Einstellung ist nur notwendig bei Erneu-
erung der Startermembrane oder des An-
schlaghebels

1. Starterkorper abbauen

2. Anschlaghebel in Kaltstartstellung druk-
ken,

3. Starterhebel muB3 nun 1 mm auf der
obersten Stufe aufliegen (Bild 19)

Falls notwendig, Stellung der Stufenscheibe
durch Verbiegen des Mitnehmers korrigieren,
4. Startermembranstange mit einem Schrau
bendreher gegen die Anschlagschraube (E)
drucken (Bild 20).
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d. Fehlersuchtabelle 1

Fehlersuchtabelle

Beachte: Vor der Behebung der angefuhrten Beanstandungen ist es zunachst erforderlich, das
Zundsystem und dessen Einstellung eingehend zu prufen (Zundkerzen, Verteiler, Kabelverbin-
dungen und Entstorstecker etc.), bevor man nachfolgend empfohlene Vergaser- und Einstel-
lungsarbeiten vornimmt. Weiterhin kann eine Ventileinstellung notwendig sein.

Beanstandung

1. Schiechtor Kaltstant

2 Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

3 Motor bleibt in der

w 1 oat s fends +
L

4. Schiechter Leeraut

Ursache

Fehler

Abhilfe

Starterschiober geht nicht
n Kaltstartstellung

Startorsystom liofort keinen
oder zu wemg Kraftstoft

Kraftstoffgemisch zu fett
oder 2u mager

Falschiuft

Kraftstotigemusch zu fett
oder zu mager

Drehzahlregler/Klappenansteller
(nur fur bostimmte Bauserien)
oftnet die Drosselklappe zu wenig

Bimetallfeder im Starterdeckel
nicht genugend vorgespannt

Abschaltventil 6tnoet nicht

Leerlaufgemisch Einstellung
zu fott zu mager

Falschiuft

Ungenugende Kraftstoff
Versogung

Starterschivber oder Be-
angungsgestange klemmt
oder schwergangsg
Bimetalifeder nicht genugend
vorgespannt
Starterkraftstoffkanale
verstopft

Starterschieber oder Be-
tatigungsgestange hangt

Stufonschoibo hangt

Thermoventil (nur fur be-
stimmite Bausenen) defokt
Schnell- Leerlaul - Drehzahl
2u niedrig

Kaltstart CO-Wert zu hoch,
u medng

Pulidown defekt

Verbindungsstelion undicht
Unterdruckschiduche poros

Stanterzusatziuft- Requlior-
schraube verstelit
Einstellung des Drehzahl-
reglers/ Klappenansteliers
nicht korrekt

Spicl im Gasgestange

Stanterdeckel ist nicht aul
Markierung eingestelit

Massoverbindung zum Saug-
rohr nicht susreschend
Innendefekt am Leerlout-
gemisch-Abschaltventl
Grundeinstellung Drossel-
klappe CO-Wen
Undichtigkort an der
Vergaserdichtung
Undichtigkeit an den
Untordruckanschiussen
Undichtigkeit an der
Leerlaufgenmischumfuhrung
Undichtigkeit am Saugrohs
Schwimmeornadolventl
verschmutzt oder defekt
Schwimmereinstellung

Starterscheeber oder Be-
tatigungsqgestange gangbar
machen

S deckel au! Mark a
winstellen

Starterschieber ausbaven,
Kraftstoffkanalo von oben und
unten mit Pretiiuft ausblasen

Starterschicbor oder Bo
tatgungsgestange gangbar
machen

Stufenscheibe gangbar
machen

Thermoventil crnouom

Schnell-Leedaut-Drehzahl
einstellen

CO-Wart ginstollen

Vergoaser zur Reparatur und
Justierung an die DVG
oinschicken

Luftdicht befestigon
Unterdruckschlauche ermeuomn

Stanterzusatziuft einstelion

Drehzahiregler/Klappen -
ansteller einstellen

Spiel beseitigen, ausge-
schlagene Tele ersetzen
Starterdeckel enstellen

Masseverbindung herstellen

Leerlaufgomisch Abschalt
ventil emmeuem

Finstellen

Undichtigkost durch Abspritzen
feststelion und besestigon

Venul roinigen, ggf. mat
Dichtung erncuern
Schwimmereinsteliung
kotngeren



e. Fehlersuchtabelle 2

Beanstandung

6. Erhohter Leeraut

6. Motor sigt im
Leerlout

7. Schiechter Ubergang

8. Hohor Kraftstoft
verbrauch

9. Fehlende Endieistung

Ursache Fohler Abhilte
Drosselklappe geht nicht aut Betatigungsgestange oder Gestange oder Hebel
Leerlaufanschlag zuruck Hebel schwergangig gangbar machen
Gestange verspannt Gestange domontieren,
neu montieren
Drosselklappenspalt zu grof Drossclkloppen - Rogulier- Leerlautgrundeinstelung
schraube verstellt durchfuhren, ggf. Vergaser zur
Justierung andie DVG schicken
Drehzahlregler/Klappenansteller  Drehzahireglor/Klappon- Drohzahiroglor/Klappon
(nur fur bestimmte Bausonen) anstelier meht korrekt ansteller enstellen
zu weit angestelit eingestellt
Unterdruckschlauch undscht Luftdicht befestigen,
odet poros gg!. ernouern
Startersystem nicht volistandig Stufenschoibe bleibt in der Stufenscheibe gangbar
ausqeschaltet 4. Raste hangen machen
Leerlauf 2u mager Leerlaut- Gemusch- Leerlautgemusch fetter

Drehzahireglor/ Klappenanstelior

(nur fur bestimmte Bausenen)
falsch wingestelit
Kraftstoffniveau zu niedrig

Luftkolbenanhebung nicht
koerokt

Stortersystem lauft bei
betriebswarmem Motor

Startersystem schaltot nicht
oder zu spat ab

Luftkolbenanhebung nicht
korrekt

Zu hoher Kraftstoll.
durchsatz an der Nadelduse

Kraftstoffniveau zu hoch

Kraftstofiniveau zu niednig

Kraftstoff Reguberschraoube
verstelit

Falsche Nadelduse

Luftkolbenanhebung nicht korrekt
Prufschraube im Vergaserdecke!

lose oder fehit
Zu wenig Kraftstoff

enstellung zu mager
Undichtigkeiten auf der
Saugseite

Schwimmerjustierung nicht
korrokt

Kolbenmembrane poros
oder gonsson

Kein, oder zu wenig
Dampterol

Starterschieber klemmt

Ubertragungsgestange
schwergangig
Stromspannung om Starter
U gering

Hewzspirale durchgebrannt
Membrane poros oder
genssen

Dusennadel und/oder
Nadelduse verschissen
Schwimmernusticrung nicht
kormekt

Schwimmerjustiorung nicht
korrokt

Membrane poros oder gorisson

Kraftstotfzulaut verstopit
Kraftstoffzulau! undicht

Krafistoffpumpe defekt

einstellen

Undichtigkeiten durch
Abspritzen feststelion und
beseitigen

Drehzahiregler/Klappen -
ansteller vinstellen

Schwimmer justioren

Membrane erneuen

Dampforol der vorgoschne
benen Viskositat nachfullen

Starterschieber gangbar
machen
Ubertragungsgestango
gangbar machen
Storterdeckel mit 8 Q
minbaven

Sranerdeckel emeuernn
Membrane ermneuen

Toio kontrolleren,
defekte Tede emeuern

Schwimmer justieren

Schwimmor justioron

Grundeinstellung der Kraft-
stoll-Regulwrschraube
prufen, gaf. Vorgaser zur
Justierung an die DVG
schucken

Nadelduse It Ersatzteilblatt
einbauen

Mombrane ernouern
Prufschraube festzichen,
9g!. emeuvern
Kraftstotfzulauf mit
PreBlult susblasen

Delukie Schlasuche oder
Anschlusse emeucn
Defekte Tede ersotzen,
0of. Pumpe emeven



4. Externe Links zu diesen Thema:
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